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Titel : Lenkstockmodul fur ein Fahrzeug 




Beschre ibung 

Die Erfindung betrifft ein Lenkstockmodul fur ein Fahrzeug, 
insbesondere fur ein Kraf tf ahrzeug, mit einem Hauptgehause, 
mit wenigstens einer im oder am Hauptgehause angeordneten, 
eine mit einem Betatigungsorgan gekoppelte Mechanik 
aufweisenden Schaltereinheit , mit wenigstens einer im oder am 
Hauptgehause angeordneten Leiterplatte, und mit wenigstens 
einem auf der Leiterplatte bewegbaren Kontaktschieber , der mit 
der Mechanik der Schaltereinheit bewegungsgekoppelt ist. 
Derartige Lenkstockmodule sind im Bereich von Lenkradern von 
Fahrzeugen angeordnet und weisen in der Regel eine Vielzahl 
von Schaltereinheiten auf. Die Schaltereinheiten, die 
beispielsweise uber Betatigungsorgane in Form von Schalthebeln 



betatigbar sind, k5nnen ausgebildet sein fttr: Blinkerschalter , 
Aufblendlichtschalter, Abblendlichtschalter, 
Scheibenwischerschalter oder dergleichen. 

Bei derartigen Lenkstockmodulen hat sich die Montage als 
nachteilig herausgestellt . Insbesondere das Montieren von 
Kontaktschiebern auf der Leiterplatte, auf der in der Regel 
hochempf indliche, elektrische und/oder elektronische Bauteile 

I|\ngeordnet sind, ist problematisch. Die Montage der die 
Kontaktschieber aufweisenden Schaltereinheiten auf der 
Leiterplatte muss sehr sorgfaitig und pr^zise erfolgen. 
Ansonsten kann nicht ausgeschlossen werden, dass beim 
Beauf schlagen der Leiterplatte mit den Kontaktschieber die 
Jjeiterplatte beschadigt wird. Insbesondere kttnnen Haarrisse in 
der Leiterplatte auftreten, die zu Funktionsstorungen fUhren. 

Der vorliegenden Erfindung liegt deshalb die Aufgabe zugrunde f 
frg in Lenkstockmodul der eingangs beschriebenen Art bereit zu 
pltellen, das auf vereinfachte Art und Weise montierbar sein 

soli. 

Diese Aufgabe wird durch ein Lenkstockmodul der eingangs 
beschriebenen Art dadurch gelost, dass die Leiterplatte und 
der Kontaktschieber einer gemeinsamen Vormontageeinheit 
angehSren, die derart ausgebildet ist, dass eine 
Bewegungskopplung des Kontaktschiebers mit der Mechanik der 
Schaltereinheit bei der Montage der Schaltereinheit mit der 
Vormontageeinheit erfolgt. Hierdurch wird vorteilhaf terweise 
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erreicht, dass ein Beauf schlagen des Kontaktschiebers auf der 
Leiterplatte bei der Montage des Lenkstockmoduls nicht 
stattfindet. Vielmehr ist der Kontaktschieber Bestandteil 
einer Vormontageeinheit, die die Leiterplatte umfasst. Der 
Kontaktschieber kann folglich unabhangig von der 
Schaltereinheit auf der Leiterplatte vormontiert werden. Eine 
Bewegungskopplung des Kontaktschiebers mit der Schaltereinheit 
erfolgt erst bei Montage der Schaltereinheit. mit der 

■Vormontageeinheit . Beschadigungen der Leiterplatte beim 
Montagevorgang mit der Schaltereinheit konnen folglich nicht 
* auftreten. 

Erfindungsgemali kann vorgesehen sein, dass wenigstens Teile 
des Grundgehauses der Vormontageeinheit angehOren. Das 
Grundgehause, beziehungsweise Teile davon, bilden folglich 
zusammen mit der Leiterplatte und dem Kontaktschieber eine 
eigene Baugruppe, die von den Schaltereinheiten separat 
^^^landhabbar ist. 

Bei einer weiteren, erf indungsgemaften Ausf uhrungsf orm der 
Erfindung ist vorgesehen, dass die Vormontageeinheit 
Gehauseabschnitte aufweist, die die Leiterplatte wenigstens 
abschnittsweise abdecken. Hierdurch wird die Leiterplatte 
wenigstens abschnittsweise, und vorteilhaf terweise 
vollstandig, schiitzend abgedeckt. Beschadigungen an der 
Leiterplatte beziehungsweise an elektrischen und/oder 
elektronischen Bauteilen auf der Leiterplatte wird damit 
entgegengewirkt . 
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Zur Positionssicherung des Kontaktschiebers auf der 
Vormontageeinheit sind vorteilhaf terweise an der 
Vormontageeinheit entsprechende Sicherungsmittel vorgesehen. 
Ein ungewolltes Bewegen der Kontaktschieber auf der 
Leiterplatte kann dadurch ausgeschlossen werden. 

Zur Entriegelung der Sicherungsmittel bei der Montage der 
Schaltereinheit mit der Vormontageeinheit kann die 

Iljchaltereinheit Entriegelungsmittel aufweisen. Die 
Entriegelungsmittel kbnnen dabei beispielsweise die 
Sicherungsmittel aus der den Kontaktschieber sichernden Lager 
auslenken, so dass der Kontaktschieber freigegeben wird. 

Die Sicherungsmittel konnen als Sicherungszungen ausgebildet 
sein, die aufgrund ihrer Materialelastizitat gegen den 
jeweiligen. Kontaktschieber wirken. Die Sicherungszungen konnen 
beispielsweise einstlickig mit einem die Leiterplatte 

Vmgebenden Gehauseabschnitt ausgebildet sein, 
eziehungsweisein den Gehauseabschnitt angeformt sein. 

Als Entriegelungsmittel kommen insbesondere zapfenartige 
Erhebungen in Betracht, die so ausgebildet sind, dass sie bei 
der Montage mit der Vormontageeinheit die jeweilige 
Sicherungszunge auslenken und den Kontaktschieber freigeben. 
Die Sicherungszunge kann beispielsweise in eine 
Sicherungsausnehmung am Kontaktschieber eingreifen. 



Zur positionsgenauen Montage ist erf indungsgemaft denkbar, dass 
die Vormontageeinheit und die Schaltereinheit Zentriermittel 
aufweisen. Ober die Zentriermittel konnen die beiden Einheiten 
so miteinander gefUgt werden, dass eine Bewegungskopplung der 
Mechanik mit dem Kontaktschieber gewShrleistet wird. 

Ferner kann der Kontaktschieber eine Zentrierauf nahme 
■lufweisen, die derart ausgebildet ist, dass sie bei der 
Montage mit einem freien Ende eines Hebelarms der Mechanik 
zusammenwirkt. Ober die Zentrierauf nahme wird das freie Ende 
des Hebelarms bei der Montage mit dem Kontaktschieber 
bewegungsgekoppelt • 

Eine weitere, besonders bevorzugte Ausf Uhrungsf orm der 
Erfindung sieht vor, dass die Schaltereinheit ein 
Schaltergehause aufweist, das an dem die Leiterplatte 
tetufnehmenden Grundgehause anordenbar ist. Dadurch kann 
Rrreicht warden, dass zum einen die Schaltereinheit ohne den 
Kontaktschieber und zum anderen das Grundgehause mit der 
Leiterplatte und dem Kontaktschieber jeweils als 
selbststandige Vormontageeinheit handhabbar sind. Die 
Schaltereinheit weist vorteilhaf terweise keine elektronischen 
und/oder elektrischen Bauteile auf, sondern lediglich eine die 
Bewegung der Betatigungsorgane umlenkende Mechanik, die im 
endmontierten Zustand mit dem jeweiligen Kontaktschieber 
bewegungsgekoppelt ist. Durch die Bewegungskopplung des 
Kontaktschiebers mit der Schaltereinheit entfallen zusatzliche 



elektrische Verbindungen zwischen der Schaltereinheit und der 
Leiterplatte . 



Auf einer Leiterplatte, beziehungsweisean einem Grundgehause, 
konnen mehrere Schaltereinheiten in jeweils eigenen 
Schaltergehausen angeordnet sein. Die jeweiligen 
Schaltergehause und das die Leiterplatte aufnehmende 
Grundgehause bilden hierbei jeweils eigene, selbststandig 

^jiandhabbare Vormontageeinheiten. 

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen und Einzelheiten der 
Erfindung sind der folgenden Beschreibung zu entnehmen, in der 
die Erfindung anhand des in der Zeichnung dargestellten 
Ausfuhrungsbeispiels naher beschrieben und erlautert ist. 




Es zeigen: 



igur 1 eine Ansicht auf die Onterseite eines Grundgehauses 
eines erf indungsgemaiien Lenkstockmoduls, 



Figur 2 einen Teilschnitt durch das Grundgehause gemafi Figur 
1, 



Figur 3 einen Teilschnitt durch eine auf dera Grundgehause 
gemali Figur 1 und 2 angeordnete Schaltereinheit, 

Figur 4 das f ertigmontierte Lenkstockmodul in 
teiltransparenter Ansicht. 
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In der Figur 1 ist das Grundgehause 10 eines erf indungsgemaiien 
Lenkstockmoduls 12, das in der Figur 3 und 4 endmontiert 
dargestellt ist, gezeigt. Das Grundgehause 10 weist einen 
zentralen Durchbruch 14 fur das nicht dargestellte Mantelrohr 
einer Lenksaule auf. Das Grundgehause 10 ist zweiteilig 
ausgebildet und umfasst ein erstes Gehauseteil 16 sowie ein 
weites Gehauseteil 18. 

" Wie insbesondere aus den Figuren 2 und 4 hervorgeht, 
beherbergt das Grundgehause 10 eine Leiterplatte 20 mit 
elektronischen und/oder elektrischen Bauteilen. In der Figur 1 
ist die Leiterplatte 20 durch Fiihrungs5f f nungen 22, 24 am . 
Gehauseteil 18 teilweise zu erkennen. 

Die F0hrungs6f fnungen 22 sind entlang einer gekrummten Linie 

•usgebildet; die Fuhrungsoff nungen 24 entlang einer Geraden. 
ie FUhrungsoff nungen 22, 24 dienen jeweils zur Fuhrung von 
Kontaktschiebern 26, die in den Figuren 2, 3 und 4 deutlich zu 
erkennen sind. Die Kontaktschieber 26 weisen jeweils der 
Leiterplatte 20 zugewandte Kontaktf edern 28 und in den 
jeweiligen FUhrungsoff nungen 22, 24 liegende, zapfenartige 
FUhrungsabschnitte 30 auf. Je nach der Lage der 
Kontaktschieber 26 in den Fiihrungsfcff nungen 22, 24 werden 
unterschiedliche Kontaktfeder auf der Leiterplatte 
kontaktiert. Das in der Figur 1 dargestellte Grundgehause 
bildet zusaromen mit der Leiterplatte 20 und den 
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Kontaktschiebern 26 eine separat handhabbare Vormontageeinheit 
13 des erfindungsgemaften Lenkstockmoduls 12. Um ein Bewegen 
der Kontaktschieber 26 in den FUhrungs6f f nungen 22, 24 in der 
in der Figur 1 und 2 dargestellten Vormontageeinheit 13 zu 
unterbinden, sind Sicherungsmittel 32 vorgesehen. 

Die Sicherungsmittel 32 sind als Sicherungszungen ausgebildet, 
die an das Gehauseteil 18 angeformt sind. Aus der Figur 2 wird 
^eutlich, dass die Sicherungszungen 32, die auf die Innenseite 
^des Grundgehauses 10 etwas zuruckversetzt verlaufen, in 
Aufnahmeabschnitte 34. der Kontaktschieber 26 eingreifen. Die 
Kontaktschieber 26 sind damit in ihrer Vormontageposition 
fixiert und gegen Bewegen in den FuhrungsSff nungen 22, 24 
gesichert. 

Die in den Figuren 1 und 2 dargestellte Vormontageeinheit 13 
hat den Vorteil, dass die Leiterplatte durch das Gehauseteil 

K8 schiitzend abgedeckt ist. Aufterdem sind die die Leiterplatte 
ontaktierenden Kontaktschieber 26 in ihrer Vormontageposition 
durch die Sicherungsmittel 32 lagegesichert . 

Zur Montage des Lenkstockmoduls 12 werden in den Figuren 3 und 
4 dargestellte Schaltereinheiten 36 auf das Gehauseteil 18 
aufgesetzt. Die Schaltereinheiten 36 umfassen eine in je einem 
Schaltergehause 37 angeordnete Schaltmechanik 38, die mit den 
Kontaktschiebern 26 bei der Anordnung der jeweiligen 
Schaltereinheit 36 an der Vormontageeinheit 13 
bewegungsgekoppelt wird. Zur Bewegungskopplung weisen die 



Schaltmechaniken 38 Hebelarme 40 auf, die in zwischen den 
Fiihrungsabschnitten 30 liegende Zentrierauf nahmen 42 an den - 
Kontaktschiebern 26 eingreifen. 

Die Schaltereinheiten 36 umfassen, wie in Figur 3 zu erkennen 
ist, zapfenartige Entriegelungsmittel 44, die bei der Montage 
mit der Vormontageeinheit die jeweiligen Sicherungszungen 32 
auslenken und den zugehorigen Kontaktschieber 26 freigeben. 
■ie Kontaktschieber 26 folgen dann in der jeweiligen 
FUhrungsaf fnung 22, 24 einer Bewegung der Hebelarme 40, die 
von den Betatigungsorganen liber die jeweilige Mechanik 38 
ausgelenkt werden. 

Zur Montageerleichterung sind an der Vormontageeinheit 13 und 
an den Schaltereinheiten 36 nicht nSher dargestellte 
Zentriermittel vorgesehen. 

Bie Schaltereinheiten 36 sind als selbststandig handhabbare 
ormontagegruppen ausgebildet, die zur Endmontage mit der 
Vormontageeinheit 13 verbaut werden. Ein Beschadigen der 
Leiterplatte 20 bei der Endmontage ist folglich 
ausgeschlossen. 

In der Figur 4 .ist das GehSuseteil 18 nicht dargestellt, so 
dass die Leiterplatte 20 sichtbar ist. In der Figur 4 sind 
insgesamt drei Schaltereinheiten 36 auf der Vormontageeinheit 
13 beziehungsweise am Grundgeh&use 10 angeordnet. 
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Die Schaltereinheiten 36 umfassen vorteilhaf terweise keine 
elektrischen und/oder elektronischen Bauteile. Die zu den 
Schaltereinheiten 36 zugehorigen elektrischen Bauteile 
befindet sich auf der Leiterplatte 20 der Vormontageeinheit 
13. Damit entf alien elektrische Verbindungsmittel zwischen den 
Schaltereinheiten 36 und der Vormontageeinheit 13. 



Samtliche in der Beschreibung, den Anspruchen und der 
jjjSfceichnung beschriebene und dargestellte Merkmale konnen sowohl 
^^inzeln, als auch in beliebiger Kombination miteinander 
' erf indungswesentlich sein. 
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Patentanspriiche 



Lenkstockmodul (12) fur ein Fahrzeug, insbesondere fUr 
ein Kraftfahrzeug, mit einem Grundgehause (10), mit 
wenigstens einer im oder am Grundgehause (10) 
angeordneten, eine mit einem Betatigungsorgan gekoppelte 
Mechanik (38) aufweisenden Schaltereinheit (36) , mit 
wenigstens einer im oder am Grundgehause (10) 
angeordneten Leiterplatte (20), und mit wenigstens einem 
auf der Leiterplatte (20) bewegbaren Kontaktschieber 
(26), der mit der Mechanik (38) der Schaltereinheit (36) 
bewegungsgekoppelt ist, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Leiterplatte (20) und der Kontaktschieber (26) einer 
gemeinsamen Vormontageeinheit (13) angehoren, die derart 
ausgebildet ist, dass eine Bewegungskopplung des 
Kontaktschiebers (2 6) mit der Mechanik (38) der 
Schaltereinheit (36) bei der Montage der Schaltereinheit 
(36) mit der Vormontageeinheit (13) erfolgt. 

Lenkstockmodul (12) nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass wenigstens Teile (16, 18) des 
Grundgehauses (10) der Vormontageeinheit (13) angeharen. 

Lenkstockmodul (12) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Vormontageeinheit (13) 
Gehauseabschnitte (16, 18) aufweist, die die Leiterplatt 
(20) wenigstens abschnittsweise abdecken. 



* % * 
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Lenkstockmodul (12) nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch 
gekennzeichnet, dass an der Vormontageeinheit (13) 
Sicherungsmittel (32) zur Posit ionssicherung des 
Kontaktschiebers (26) angeordnet sind. 

Lenkstockmodul (12) nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Schaltereinheit (36) 
Entriegelungsmittel (44) aufweisen, die bei der Montage 
mit der Vormontageeinheit (13) die Sicherungsmittel (32) 
entriegeln. 

Lenkstockmodul (12) nach Anspruch 4 oder 5, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Sicherungsmittel (32) als 
Sicherungszungen ausgebildet sind, die gegen die 
Kontaktschieber (26) wirken. 

Lenkstockmodul (12) nach Anspruch 4, 5 oder 6, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Entriegelungsmittel (44) als 
zapfenartige Erhebungen derart ausgebildet sind, dass sie 
bei der Montage mit der Vormontageeinheit (13) die 
Sicherungszungen (32) auslenken und den Kontaktschieber 
(26) frei geben. 

Lenkstockmodul (12) nach einem der vorhergehenden 
Ansprtiche, dadurch gekennzeichnet, dass. die 
Vormontageeinheit (13) und die Schaltereinheit (36) 
Zentriermittel zur gegenseitigen, positionsgenauen 
Montage aufweisen. 
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Lenkstockmodul (12) nach einem der vorhergehenden 
AnsprUche, dadurch gekennzeichnet , dass der 
Kontaktschieber (26) eine Zentrierauf nahme (42) ausweist, 
die derart ausgebildet ist, dass sie bei der Montage mit 
einem freien Ende eines Hebelarms (4 4) der Mechanik (38) 
zusammenwirkt . 

Lenkstockmodul nach einem der vorhergehenden AnsprUche, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Schaltereinheit (36) ein 
Schaltergehause aufweist, das an dem die Leiterplatte 
aufnehmenden Grundgehause (10) anordenbar ist. 

Lenkstockmodul (12) nach einem der vorhergehenden 
AnsprUche, dadurch gekennzeichnet, dass an der 
Vormontageeinheit (13) im endmontierten Zustand mehrere 
Schaltereinheiten (36) in entsprechenden SchaltergehSuse 
(37) angeordnet sind. 
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Zusaxnmenf assung 

Die Erfindung betrifft ein Lenkstockmodul fttr ein Fahrzeug, 
insbesondere fur eine Kraf tf ahrzeug, mit einem Grundgehause, 
mit wenigstens einer im oder am Grundgehause angeordneten, 
eine mit einem Betatigungsorgan gekoppelte Mechanik 
aufweisende Schaltereinheit, mit wenigstens einer im oder am 
Grundgehause angeordneten Leiterplatte, und mit wenigstens 

Ikinem auf der Leiterplatte bewegbaren Kontaktschieber, der mit 
der Mechanik der Schaltereinheit bewegungsgekoppelt ist. 

Die Erfindung kennzeichnet sich dadurch, dass die Leiterplatte 
und der Kontaktschieber einer gemeinsamen Vormontageeinheit 
angehSren, die derart ausgebildet ist, dass eine 
Bewegungskopplung des Kontaktschiebers mit der Mechanik der 
Schaltereinheit bei- der Montage der Schaltereinheit mit der 
Vormontageeinheit er f olgt . 
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